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РУКОВОДЯЩЕЕ РЕЗЮМЕ

Данный отчет оценки риска разлива нефти представляет исследование возможного случайного разлива нефти в течение срока осуществления проекта «Фаза 1 АЧГ».  Был рассмотрен ряд возможных аварий, которые могут привести к разливу нефти:

· Выброс нефти

· Катастрофическое разрушение трубопровода 

· Небольшая утечка нефти 

· Отказ в работе сепаратора платформы ЖЭБ

· Разлив дизельного топлива при работе судов и платформы 

Вероятность разлива нефти, а также ее прогнозируемый объем, были оценены на основе опыта международной нефтяной промышленности, а также в Каспийском море.  Выявленные сценарии были смоделированы при использовании системы OSIS, заказанного комплекта для математического моделирования разлива нефти.  

Относительно выброса  нефти с месторождения АЧГ, с вероятностью оцениваемого объема нефти в 200000m3, вероятность выброса на берег Апшеронского полуострова зимой составляет <1%, которая летом увеличивается до >10%.  При самых суровых условиях, при скорости ветра на суше в 20 узлов, выброс на берег произойдет через 48 часов.  

При катастрофическом разрушении трубопровода с утечкой нефти в 90000м3,либо на море, либо на побережье, вероятность выброса нефти на берег Апшеронского полуострова составляет <1%.   При наихудших условиях разлива нефти на море выброс на берег Апшеронского полуострова произойдет в течение 38 часов, в при разливе в прибрежной зоне – 19 часов.  

Относительно маленьких разливов нефти объемом 720м3,в результате постоянной утечки трубопровода, выброс на берег Апшеронского полуострова при утечке в море произойдет в течение 48 часов, а при утечке в прибрежной зоне – 28 часов.  Считается, что утечка 140 м3 из сепаратора на платформе, будет вести себя аналогично утечке трубопровода в море, а выброс на берег произойдет приблизительно через 48 часов.  Моделирование разлива 100м3 дизельного топлива показало, что оно полностью диспергируется через 8 часов.  

Компания «БиПи» для своих Азербайджанских филиалов подготовила общий План действий при чрезвычайных ситуациях разлива нефти (ПДЧСРН), который отражает происшествия на море и суше, составление отчетов о мероприятиях по борьбе с разливом нефти, доступность базы данных подрядчиков и средств ответного реагирования.  На основе данного отчета по оценке риска разлива нефти компания «БиПи» подготовит систему OSCP по проекту «Фаза 1 АЧГ».  

1 ВВЕДЕНИЕ

Данный отчет был подготовлен компанией «URS» по поручению компании «БиПи», в котором рассматривается риск возникновения разлива нефти в результате работ в процессе осуществления Проекта «Фаза 1 АЧГ».  Он составляет вклад в процесс Оценки Экологического и Социально-Экономического Воздействия (ОЭСЭВ) по проекту «Фаза 1 АЧГ», в котором можно выявить дальнейшие детали проекта.  

Все работы по добыче и экспорту нефти имеют небольшую вероятность случайного разлива нефти.  Однако, компания «БиПи» считает разливы нефти недопустимыми и прилагает большие усилия для их предупреждения.  Такова политика «БиПи» - стараться свести вероятность разлива нефти к нулю путем применения соответствующих проектно-конструкторских стандартов, оборудования, мер предосторожности и подготовки кадров.  

Даже при осуществлении всесторонних мер предосторожности, остается риск разлива нефти, и поэтому неотъемлемой частью деятельности «БиПи» является разработка детальных, полностью проверенных планов ответного реагирования на чрезвычайные ситуации в соответствии с чувствительными факторами местной окружающей среды.  Данная ОЭСЭВ Фазы 1 АЧГ учитывает обязательную разработку политики ответного реагирования на разлив нефти, а также план ответного реагирования на чрезвычайные ситуации, связанные с разливом нефти.  Данный отчет внесет большой вклад в этот процесс.  

Следующими разделами данного отчета являются:

· Раздел 2, Проект «Фаза 1 АЧГ» 

· Раздел 3, Разливы Нефти 

· Раздел 4, Политика Ответного Реагирования на Разлив Нефти 

· Раздел 5, Заключения

· Приложение A –Отчет о результатах моделирования системы OSIS, Briggs Marine Environmental Services Ltd
ПРОЕКТ «ФАЗА 1 АЧГ» 

Проект производственных мощностей Фазы 1 будет включать Жилую Эксплуатационно-Буровую платформу (ЖЭБ) и Платформу для Компримирования и Закачки Воды (ПКЗВ) на море, подводные морские трубопроводы для транспортировки углеводородов на берег и расширенный нефтеприемный терминала по ПРН в Сангачале.  

Рисунок 1:
Место разработки проекта «Фаза 1 АЧГ» 
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На ЖЭБ будут находиться оборудование для закачки и сепарации нефти и газа, буровое оборудование и жилые помещения.  ПКЗВ предоставит оборудование для сжатия добытиого попутного газа с целью поддержания давления в пласту, а также оборудование для обработки морской воды и водо-закачивающие насосы, с целью удовлетворения требований добычи по Фазе 1.  Морские объекты будут соединены мостиком, а также при помощи межпромысловых трубопроводов будут соединены с существующей платформой «Чыраг 1», с целью транспортировки нефти на ЖЭБ и газа на ПКЗВ.  Нефть будет поставляться с ЖЭБ на Сангачальский терминал посредством нового 30"-го экспортного нефтепровода.  Транспортировка газа будет осуществляться с ЖЭБ посредством существующего 24”-го нефтепроводы, который будет переоборудован для газоснабжения (хотя этот вариант во время написания документа пересматривался).  

Существующий терминал по ПРН будет расширен с целью обработки дополнительных добытых нефти и газа.  Сюда будут входить два новых впуска для газа и нефти, два новых нефтеобрабатывающих блока, комплект для сжатия и охлаждения газа и два дополнительных резервуара для хранения нефтепродуктов и временный складской резервуар для хранения промысловой воды.  

2 РАЗЛИВЫ НЕФТИ

3.1 ОБЩЕЕ ПРЕДСТАВЛЕНИЕ

3.1.1 Источники Информации 

Данные о частоте и последствиях разлива были получены из ряда источников.  Они включают:

· Статистические данные по разливу нефти в результате работ по добыче в географических районах, собранные Международные Ассоциацией морских нефте-газовых промышленников (НГП раньше был известен как Форум E&P).  Эти данные в основном были получены с промыслов, по которым было необходимо вести длительную отчетность.  Применение этих данных для окружающей среды Каспий считается приемлемым, т.к. работы будут проходить аналогично стандартам этих промыслов.  Однако, следует отметить, что эти данные интерполированы из разных географических регионов.  
· Обсуждения и семинары проведенные в Июне и Июле 2001г., включая членов группы проектировщиков Фазы 1 АЧГ и специалистов-экологов из компании «URS», когда использовался опыт и мнение специалистов, а также согласие по поводу частоты и последствий разлива.  Данный процесс позволил перенять опыт для осуществления проекта «Фаза 1 АЧГ», полученный при осуществлении ПРН.  

При оценке риска был рассмотрен ряд сценариев:

· Выброс нефти

· Катастрофическое разрушение трубопровода 

· Небольшая утечка трубопровода

· Отказ в работе сепаратора на платформе ЖЭБ

· Разлив нефти в результате деятельности судов и платформ 

3.1.2 Методика Моделирования 

Моделирование разлива нефти было проведено компанией «Briggs Marine Environmental Services Ltd.» при использовании модели Информационной Системы по Разливу Нефти (OSIS) (Приложение А).  Сценарии были выполнены для зимних и летних условий.

Было выполнено два вида моделирования:

· Стохастическое моделирование, при котором применяются фактические статистические данные частоты скорости/направления ветра, применяется для расчета возможного диапазона покрытия поверхности моря нефтяной пленкой, характерного для доминирующих метеорологических условий. Моделирование поводилось для двух сезонов (лето и зима), каждый из которых характеризуется определенным режимом ветра. Модель применяется для получения «консервативного» (наихудшего) варианта воздействия на береговую линию без учета процесса выветривания нефти и обеспечивает расчет самого короткого времени, необходимого для контакта нефти с побережьем при таких метеорологических условиях. 

· Моделирование единой траектории применяется для прогнозирования состояния выветренной нефти для каждого из результатов стохастического моделирования. В моделе применяются самые высокие скорости ветра, воздействующие на движение нефти в море, что позволяет расчитать самое минимальное время, необходимое на принятие мер ответного реагирования, прежде, чем нефтяное пятно достигнет побережья в условиях «консервативного» варианта. Моделирование траектории также позволяет понять изменения характеристик и состояния нефти после разлива в море.

Во время проведения моделирования характеристики сырой нефти с месторождения АЧГ не были определены для использования их в моделе OSIS, поэтому была использована Легкая иранская сырая нефть, т.к. считается, что она очень подходит для моделирования исходя из данных API и удельной массы:  

· Сырая нефть с месторождения Азери: API - 34.5, Удельная масса - 0.85

· Легкая иранская нефть: API - 33.7, Удельная масса - 0.856

Впоследствии компания «Briggs Marine Environmental Services Ltd» сделал анализ работ по моделированию, придя к заключению, что сырая иранская нефть характерна сырой нефти с месторождения Азери.  

В процессе моделирования были выведены следующие константы:

· Для прогонки разлива нефти при зимних условиях температура воздуха была принята за 5ºC, температура моря - 10ºC; 

· Для прогонки при летних условиях температура воздуха была принята за 35ºC, а температура моря за 25ºC;

· Наихудший вариант для траектории будет при зимних условиях, принимая скорость ветра на суше за 20 узлов; это было вычислено путем исследования ежегодных ветровых данных и принимая скорость ветра за 90 проценетилей.

· Для разливов расширяющихся в течение длительного периода было использовано характерное более короткое время моделирования.  Считалось, что для разлива в течение 180 дней, характерным будет разлив продолжающийся в течение 10 дней.

3.1.3 Частота разливов 

При рассмотрении частоты возможных разливов нефти была использована следующая терминология:

· Вероятно, более одного разлива ежегодно.

· Возможно, разлив каждые 1-10 лет.

· Слабовероятно, разлив каждые 11-100 лет.

· Маловероятно, разлив каждые 101-1000 лет.

· Невероятно, разлив каждые 1001-10000 лет.

3.2 Выброс нефти

3.2.1 Вводная информация 

Неконтролируемым выбросом можно охарактеризовать любой неконтролируемой поток пластовых флюидов из пласта на поверхность, благодаря давлению пласта, превышающего гидростатическое давление столба бурового раствора и флюидов, а также несостоятельности вторичных мер предупреждения выбросов.  Выброс нефти может произойти на платформе или под водой.  Выбросы невероятное событие, однако неконтролируемый выброс может привести к большому выделению нефти.  

3.2.2 Частота и объем разлива 

Определение наиболее вероятной частоты разлива, связанного с каждым событием проекта было осуществлено путем деления количества разливов события описанного в базе данных НГП на общее количество событий.  Полученный результата(известный как рассчитанная частота разлива) затем умножался на сумму характерных событий, связанных с предполагаемым проектом, с целью определения наиболее вероятной частоты разлива, связанного с проектом.  В Таблица 1 представлена наиболее вероятная частота выброса нефти (называемая, статистически ожидаемая величина) в течение всей продолжительности проекта «Фаза 1 АЧГ» (с 2001г. по 2024г.).  расчетная вероятность одного или боле выбросов >300 тонн составляет 4,5% с 2001г. по 2024г.

Таблица 1:
Статистически ожидаемое число выбросов нефти, по величине ((). Продолжительность Фазы 1 (с 2001г. по 2024г.)
	Источник разлива
	Подвергание риску (в течение продолжительности проекта) 1
	(

	
	
	1-100 тонн
	100-300 тонн
	>300 тонн

	Выброс нефти


Бурение 


Заканчивание   скважины 


Добыча


Кабельный каротаж
	48 скважин

48 заканчиваний скважин

860 скважино-лет

860 скважино- лет 
	0.0082

0.0023

0.0042
0.0031
	Разливы либо ограничены и составляют <100 тонн, либо неконтролируемые и приводят к выделению >300 тонн
	0.0245

0.0091

0.0129

0.0095

	Промежуточная сумма – Выбросы нефти
	
	0.0152
	
	0.0465


1
Подвергание риску – отрезок времени подвергания оборудования риску в течение продолжительности проекта. 
2
Исследования вспомогательного каната включены в статистику разлива нефти при добыче, и в итоге не были подсчитаны дважды.  

Таблица 2:
Вероятность одного или более выбросов, по величине (%), Продолжительность Фазы 1 (с 2001 по 2024г.) 

	Источник разлива
	%

	
	1-100 тонн
	100-300 тонн
	>300 тонн

	Выброс нефти


Бурение 


Заканчивание скважины 


Добыча


Кабельный каротаж
	0.81

0.28

0.42

0.31
	Разливы либо ограничены и составляют <100 тонн, либо неконтролируемые и приводят к выделению >300 тонн
	2.42

0.91

1.28

0.94

	Промежуточная сумма – Выбросы нефти
	1.50
	-
	4.54


1 Исследования вспомогательного каната включены в статистику разлива нефти при добыче, и в итоге не были подсчитаны дважды

В случае если на буровой установке «Дада Коргуд» или на ЭБЖ будет потерян контроль над скважиной либо во время бурения, либо при капитальном ремонте скважины, возможно понадобится пробурить глушащую скважину.  В любом случае возможно, что буровое оборудование, а по сути все оборудование будет не пригодным для этих целей и, таким образом аварийную скважину придется пробурить при помощи ППБУ.  

При бурении глушащей скважины, процесс бурения скважины, которая с проектирована для перекрытия ствола скважины вышедшей из-под контроля, осуществляется на некотором расстоянии от места выброса нефти.  Возможно, что при наличии новых обсадных колонн и оборудования для контроля глушащей скважины, данная скважина будет заглушена, и таким образом будет предотвращена дальнейшая утечка углеводородов из скважины.  Ниже представленные объемы выброса основаны на предположении, что любое другое ППБУ, необходимое для аварийного бурения, будет активно функционировать во время выброса.  Таким образом, для аварийная ППБУ потребуется период времени для безопасного прекращения работ, в которых она была задействована.  После этого, транспортировка ППБУ на место выброса займет некоторое время, а также потребуется время для подготовки к аварийным работам.  

При моделировании наихудшего варианта допускалось, время на прекращение работы ППБУ (7 дней), мобилизовать ее на место выброса (5 дней) и бурения глушащей скважины (30 дней) в сумме составляет 42 дня.  Также предполагалось, что в течение этого времени поток из скважины продолжиться с полной с текущим дебетом.  В действительности, время на мобилизацию и бурение может быть меньшим, чем предполагается в данном случае и более того, очень вероятно, что в скважине будут некоторые преграды, либо из-за бурового оборудования, либо обломков скважины, и это приведет к некоторому ограничению потока.  Однако, спрогнозировать объем потока, который может быть ограничен или как быстро может быть осуществлено бурение и вмешательство невозможно и, поэтому, был допущен наихудший вариант. 

 Таблица 3:
Фаза й АЧГ – Объемы выброса 

	Показатель 
	Значение/Количество
	Примечание

	Скорость потока нефти 
	30,000 брл/день
	4,770 м3/ день

	Продолжительность остановки
	42 Дня
	Исходя из 7 дней для приостановки работы буровой установки в другом месте Каспия (напр., Истиглал), затем 5 дней на перемещение и 30 дней на бурение глушащей скважины

	Объем нефти (Всего), выделившейся в течение 42 дней 
	200,324м3
	


Возможны другие выбросы и потеря контроля над скважины, при которых поток из скважины ограничивается некоторыми способами, например, при помощи буровых обломков породы, при определенных условиях возможно снова взять скважину под контроль, без необходимости бурения аварийной скважины.  Такие случаи выброса (т.е. которые быстро контролируются предохранительными клапанами и противовыбросовым оборудованием) приведут лишь к незначительному выделению нефти (приблизительно 200 м3), т.к. их можно взять под контроль в течение часа.
3.2.3 Поведение Разлива Нефти 

3.2.3.1 Вероятностное Моделирование 

При зимних условиях, вероятностное моделирование показывает, что нефть будет перемещаться преимущественно на юг и юго-восток и северозапад от месторождения на юг центральной части Каспийского моря, а область наибольшего загрязнения также расположена в этих направлениях. Вероятность направления нефти на северо-запад и продвижения от Апшеронского полуострова в сторону Махачкалы на западном побережье Каспийского моря составляет >10%. Вероятность достижения берега Южного Каспия составляет 5%. Вероятность достижения Челекенского полуострова на востоке (Туркменистан) составляет 1%.

Рисунок  2
Вероятностное моделирование выброса нефти при зимних условиях 

[image: image2.wmf]
При летних условиях, вероятностное моделирование показывает, что нефть будет перемещаться преимущественно на юг и юго-восток от месторождения на юг центральной части Каспийского моря, наиболее загрязненная нефтью область которой находятся непосредственно к югу от точки сброса. Вероятность перемещения нефти в западном направлении и достижения Апшеронского полуострова на западном побережье Каспийского моря составляет <1%.

Рисунок 3
Вероятноствное моделирование выброса нефти при летних условиях 

[image: image11.wmf]
3.2.3.2 Единственная траектория, Наихудший вариант, Моделирование выброса нефти

Моделирование единственной траектории при наихудшем варианте выброса нефти показывает, что при утечке нефть увеличивается в объеме из-за процесса эмульгирования, до того как начнет постоянно уменьшаться в объеме по мере диспергирования и испарения.  Нефть была достаточно устойчивой для того, чтобы достичь ближайшей точки берега через 49 часов. В результате объемами эмульгированной нефти через 49 часов были:

· Испарилось – 83032м3 

· Диспергировалось – 100929м3 
· Выброшено на берег – 77821м3 
Рисунок 4:
Последствия выброса скважины при наихудших условиях 

[image: image3.wmf] 
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3.2.4 Предупреждение выброса 

Продуктивные пласты на месторождении АЧГ – это формации с нормальным уровнем давления, скважины которых спроектированы так, чтобы можно было контролировать и управлять любыми незапланированными притоками.  Происшествие, связанное с управлением скважиной может произойти, если давление в пласту превышает гидростатическое давление, приложенное к столбу флюидов в скважине.  

Основное управление скважиной против притока флюидов пласта, требует поддержания достаточного гидростатического напора утяжеленного бурового раствора или раствора для вскрытия продуктивного пласта в стволе скважины, чтобы уравновесить давления оказываемые флюидами разбуриваемого пласта.  По существу, это безопасный способ поддержания управления скважиной.  

Вспомогательным способом управления скважины является Противовыбросовое Устройство (ПВУ).  ПВУ состоит из ряда гидравлически приводимых в действие стальных и эластомерных плашков, которые могут быстро закрыться после притока флюидов из пласта в ствол скважины.  ПВУ способна перекрыть кольцевой зазор между буровой или обсадной колонной и стволом скважины, что препятствует потере дополнительного гидростатического напора.  ПВУ соединена со штуцерным манифольдом, и путем сочетания гидростатического напора и поддерживаемого давления, циркуляция в скважине может осуществляться при безопасном устранении притока и повышении плотности флюидов, в случае необходимости.  

Штуцерный манифольд подсоединен к дегазаторам системы промывки буровым раствором и газо-вентиляционной системой.  При аварии это позволяет безопасно выпускать газ на поверхности, а нефть – собрать и удалить.  

3.3 УТЕЧКИ ТРУБОПРОВОДА 

3.3.1 Вводная информация

Был выявлен ряд сценариев возможной утечки: 

· Катастрофическое повреждение трубопровода; и

· Небольшая утечка трубопровода. 

Размер разлива вследствие утечки будет зависеть от скорости утечки, а также времени на ее обнаружение.  Поэт ому, при необнаружении в течение длительного времени малая утечка может привести к крупному разливу.
3.3.2 Катастрофическое повреждение трубопровода 

Наихудший вариант для утечки трубопровода – это катастрофическое повреждение трубопровода, приводящее полной потере содержимого трубопровода.  Вероятность такого пришествия очень низкая из-за ряда причин.  Трубопровод защищен бетонным покрытием и, таким образом, устойчив к воздействию от повреждения из-за сброшенного объекта или вытягиваемого якоря.  Более того, трубопровод имеет два основных уклона, так он погружается вниз с платформы и затем постоянно поднимается в направлении к берегу.  Это означает, на некотором расстоянии от платформы существует нижняя точка трубопровода.  Нефть, вытекающая из трубопровода, должна будет преодолеть гидростатический напор окружающей ее воды, и таким образом, маловероятно, что из трубопровода будет выгружена вся нефть.  

Конечно же непрерывная добыча после катастрофического повреждения трубопровода будет означать, что нефть оказывающая давления на трубопровод приведет к разрыву, однако такой результат отстранен, из-за того нижняя часть от разрыва будет иметь относительно маленькое давление, а нефть в этих участках трубопровода будет подвергнута гидростатическому давлению воды и таким образом скорее всего она останется в трубопроводе.  Предполагается, что перепады давления в основном экспортном трубопроводе (30”) буду обнаружены в течение часа сопровождаясь приостановкой добычи.  Это не является точной цифрой, и принята в качестве наилучшей оценки.  

С трубопроводом на будет связана никакая система обнаружения утечки, если не считать системы для перепадов давления, и очевидно то, что на терминале приостановится прием нефти.  Таким образом без особого труда рассчитано, что время на обнаружение перепадов давления, на подтверждение величины перепада давления и, затем, приостановку экспорта нефти с установки, займет приблизительно один час.  Для случая катастрофического повреждения трубопровода, маловероятно, что для этого процесса потребуется более одного часа, и таким образом, данная цифра была допущена для определения наихудшего варианта.  В действительности, количество нефти, которая будет разгружена в течение часовой выработки после катастрофического повреждения трубопровода, составит приблизительно 3441 м3 или 4% всего объема при наихудшем варианте
.  Таким образом, с целью моделирования, точное временя на обнаружение утечки имеет небольшую значимость, т.к. по всей вероятности повышенное выделение нефти составит 5% от общего разлива.  Поэтому, наихудший вариант повреждения трубопровода основан на содержимом трубопровода и его часовой выработке.  

3.3.3 Незначительная утечка трубопровода (утечка из маленьких отверстий)

Маловероятно, что незначительная утечка приведет к каким-либо явным изменениям давления внутри крупнотоннажного трубопровода и, поэтому, в действительности ее трудно обнаружить при помощи систем оперативного обнаружения утечки.  Более того, такие утечки не приводят к образованию блеска на поверхности.  Этот вид разлива может оставаться незамеченным до обследованием при автоматизированной очистке трубопровода, обследованием дистанционной управляемым транспортным средством или путем обследования или технического обслуживания водолазами.  Кроме того, при данной глубине размещения трубопровода, весьма вероятно, что перед тем как выплыть на поверхность на некотором расстоянии от трубопровода и от исходного источника утечки, вытекшая нефть будет подниматься сквозь толщу воды.  В добавок к этому, возможно, что по мере подъема сквозь толщу воды нефть повергнется эмульгированию и диспергированию, и, таким образом, такую утечку можно будет обнаружить с большим трудом.  

Допускалось, утечка 1м3/час не будет обнаруживаться перепадом давления и, таким образом, будет рассчитываться обнаружиться путем зрительного визирования нефти.  Весьма вероятного, что по мере того, как нефть будет подниматься сквозь толщу воды, она будет унесена течением на некоторое расстояние от трубопровода.  Таким образом, впоследствии нефть может выплыть за пределами обычных маршрутов полета вертолета и судов-снабжения, и для наихудшего варианта длительности времени на обнаружение утечки принята произвольная цифра составляющая 30 дней.  

3.3.4 Частота и объем разлива 

В таблице 4 представлены статистически ожидаемое количество разливов нефти в течение продолжительности проекта «Фаза 1 АЧГ».  Как указывается в Таблице 5 разлив нефти маловероятен.  В таблице 6 представлены реалистические предположения объемов разлива при осуществлении проекта «Фаза 1 АЧГ».

Таблица 4:
Статистически ожидаемое количество разливов, представленных в объемах(().  Продолжительность Фазы 1 (с 2001г. по 2024г.)

	Источник разлива, разливы из трубопроводов 
	Подверженность риску 
	(

	
	
	1-100 тонны
	100-300 тонны
	>300 тонны

	Коррозия и повреждения оснастки трубы/якоря 
	4000 километро-лет

4000 километро-лет
	0.072

0.022
	-

-
	0.056

0.016


Таблица  5:
Вероятность одного и более разливов, представленных в объемах (%). Продолжительность Фазы I (с 2001г. по 2024г.)

	Источник разлива, разливы из трубопроводов 
	%

	
	1-100 тонны
	100-300 тонны
	>300 тонны

	Коррозия и повреждения оснастки трубы/якоря 
	6.95

2.18
	-

-
	5.45

1.59


Таблца 6:
Фаза 1 АЧГ– Катастрофическое и незначительное повреждение трубопровода 

	Масштаб утечки 
	Коэффициент 
	Значение/количество
	Примечания 

	Катастрофическое
	Темпы добычи (АЧГ и ПРН)
	3,441м3/ч.
	

	
	Содержимое трубопровода (30”)
	85,746 м3
	Выпущено при вышепредставленной скорости.

	
	Время на приостановки 
	1 ч
	

	
	Общий объем 
	89,197 м3
	Содержимое плюс поток в трубопроводе в течение 1 часа.

	Незначительное (маленькие отверстия)
	Скорость утечки 
	1 м3/ч
	Отмечается, что допускалось, что она.

	
	Время на остановку 
	30 дней
	

	
	Общий объем 
	720 м3
	30 дней со скоростью  1м3/ч


Причинами незначительной утечки могут быть эрозия, коррозия или небольшое повреждение, например, из-за вытягивания якоря.  Размеры отверстий при незначительных утечках составляют 0,25 – 0,5 мм, приводящие в разливу, выпускаемому при скорости 0.02 – 0.09 м3/ч.  Допуская, что наихудший вариант составляет 30 дней от начала утечки и времени обнаружения, объем утечки составит 720 м3.

3.3.5 Поведение разлива нефти 

3.3.5.1 Общее представление 

С целью лучшего понимания последствий возможного разлива нефти из трубопровода, были смоделировано несколько сценариев для зимних и летних условий: 

· Катастрофический разлив нефти из трубопровода на море (89,197 м3)

· Прибрежный катастрофический разлив нефти из трубопровода (89,197 м3)

· Незначительная утечка трубопровода на море (720 м3)

· Незначительная прибрежная утечка трубопровода (720 м3)

3.3.5.2 Катастрофически разлив нефти из трубопровода на море – Вероятностное моделирование 

Моделирование для зимних условий показывает, что нефть преимущественно будет перемещаться на юго-восток и северо-запад от месторождения в Центральный и Южный районы Каспийского моря, а наиболее загрязненная нефтью область - прямо на юго-восток и северо-запад от места выделения.  Вероятность выброса нефти на берег Апшеронского полуострова на западе от острова Хазар (Азербайджан), расположенного на Югозападе, составляет <1%.  

Рисунок  5
Вероятностное моделирование катастрофического разлива нефти из трубопровода на море при зимних условиях 

[image: image4.wmf]
Моделирование для летних условий показывает, что нефть будет перемещаться преимущественно на юго-восток от месторождения в Южную часть Каспийского моря, а наиболее загрязненная нефтью область прямо на юг и юго-восток от места выделения.  Вероятность достижения нефтью берега Апшеронского полуострова на западе составляет <1%.  

Рисунок  6
Вероятностное моделирование катастрофического разлива нефти из трубопровода на море при летних условиях 
[image: image12.wmf]
3.3.5.3 Катастрофический разлив нефти из трубопровода на море – Моделирование единственной траектории, наихудшего варианта 

При выделении нефть увеличивается в объеме вследствие эмульгирования до того, как начнет уменьшаться в объеме по мере диспергирования и испарения.  Нефть была достаточно устойчивой, чтобы через 38 часов быть выброшенной на берег в ближайшей точке подхода к берегу.

Полученными результатами эмульгированной нефти были: 

· Испарилось – 23458м3 

· Диспергировалось – 13409м3 

· Выброшено на берег – 264288м3 
Рисунок 7:
Катастрофический разлив нефти из трубопровода на море при наихудших условиях 
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3.3.5.4 Прибрежный катастрофический разлив из трубопровода – Вероятностное моделирование 

Моделирование для зимних условий показывает, что нефть перемещаться преимущественно на юг месторождения в Южную часть Каспийского моря, а наиболее загрязненная нефть область прямо на юг и юго-восток от места выделения.  Вероятность достижения нефтью Апшеронского полуострова на западе, полуострова Челекен на востоке и острова Хазар на юго-западе, составляет <1%.  

Рисунок 8
Вероятностное моделирование прибрежного катастрофического разлива из трубопровода при зимних условиях 
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Моделирование для летних условий показывает, что нефть будет перемещаться преимущественно на юг месторождения в Южную часть Каспийского моря, а наиболее нагрязненная нефтью область прямо на юг и юго-запад от места выделения.  Вероятность достижения нефти Апшеронского полуострова, на Западе, полуострова Челекен,, на востоке, и Астары (Азербайджан) на Юго-западе, составляет <1%.  

Рисунок  9
Вероятностное моделирование прибрежного катострофического разлива из трубопровода при летних условиях  
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3.3.5.5 Прибрежный катастрофический разлив из трубопровода – моделирование единственной траектории, наихудшего варианта 

При выделении нефть увеличивается в объеме вследствие эмульгирования, до того как начнет уменьшаться в объеме по мере диспергирования и испарения.  Нфть была достаточно устойчивой, чтобы через 19 часов быть выброшена на берег в ближайшей точке выхода к нему.  Результатами объемов эмульгированной нефти были:

· Испарилось – 20470м3 

· Диспергировалось – 9974м3 
· Выброшено на берег – 294481м3 

Рисунок 10:
Прибрежный катастрофический разлив из трубопровода при наихудших условиях 
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3.3.5.6 Незначительная утечка трубопровода на море – моделирование единственной траектории, наихудшего варианта 

При выделении 720м3 нефти при скорости 1м3 в час в течение 729 часов, нефть увеличилась в объеме из-за эмульгирования, до того как начала уменьшаться в объеме по мере диспергирования и испарения.  Нефть была достаточно устойчивой, чтобы через 48 часов быть выброшенной на берег в ближайшей точке выхода к нему.  

Полученные результаты объемов изложены ниже: 

· Испарилось – 321м3 

· Диспергировалось – 358м3
· Выброшено на берег – 197м3 
Рисунок 11
Незначительная утечка трубопровода на море при наихудших условиях 
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3.3.5.7 Незначительная прибрежная утечка трубопровода – моделирование единственной траектории, наихудшего варианта 

При выделении 720м3 нефти при скорости 1м3 в час в течение 720 часов, нефть увеличилась в своем объеме вследствие эмульгирования, до того как начнется постоянно уменьшаться в объеме вследствие диспергирования и испарения.  Нефть была достаточно устойчивой, чтобы через 26 часов быть выброшена на берег в ближайшей точке выхода к нему.  Были получены следующие результаты объемов:

· Испарилось – 317м3 

· Диспергировалось – 361м3 
· Выброшено на берег – 205м3 

Рисунок 12
Незначительная прибрежная утечка трубопровода при наихудших условиях 


3.3.6 Предупреждение утечек трубопроводов 

3.3.6.1 Общее представление 

Причины утечки трубопровода можно подразделить на:

· Коррозию;

· Ударная нагрузка ;

· Незначительная утечка в местах соединения и задвижек.

3.3.6.2 Коррозия 

Основываясь на характерных для Северного моря данных о частоте утечек, они могут происходить из-за коррозии один раз каждые 314-1429 лет в зависимости от диаметра трубопровода (AME, 1998).  Утечки из-за коррозии считаются маловероятные и крайне маловероятные события.  

Существует ряд мероприятия по их предупреждению и смягчению, внедренных для трубопроводов Фазы 1 АЧГ, с целью уменьшения или устранения вероятности утечек из-за коррозии:

· Использование испытанных конструкций трубопроводов и подходящих конструктивных стандартов;

· Включение допуска на коррозию по всей длине трубопровода, исходя из предположения наибольших скорость коррозии вблизи платформы;

· Использование коррозийных ингибиторов в содержании нефти;

· Постоянное внутренняя чистка скребками, с целью удаления воды, парафина и любых других отходами;

· Применение внешнего противокоррозийного покрытия трубопровода;

· Использование системы катодной защиты; и

· Постоянной техническое обслуживание проводимое в рамках программы приемочного контроля. 

Компания «БиПи» для филиалов, действующих в Каспийском море, разрабатывает постановки задач и, основанную на риске, Схему контроля за герметичностью трубопровода (СКГТ).  Эти схемы сопровождаются наилучшим промышленным методом организации работ.  СКГТ, которая была разработана для ПРН, будет расширена для проекта «Фаза 1 АЧГ».  C целью выявления видов и механизмов вероятного повреждения, вероятность и временной зависимости повреждения, последствий повреждения, а также общего риска повреждения, в СКГТ по АЧГ включен процесс детальной оценки риска для трубопровода.  Данная информация используется для разработки соответствующей методики осмотра, мониторинга, технического обслуживания и ремонта во время детального проектирования.  Затем данные осмотра используются для пересмотра вероятности повреждения и этот цикл повторяется по обратной связи (см. Рисунок 13).  

Примеры мероприятий по осмотру и мониторингу, которую образуют часть процесса СКГТ, включают:

· Внутреннее разведывательное исследование при помощи скребков;

· Контроль коррозии;

· Исследование при помощи гидролокатора кругового обзора; и 

· Зрительный осмотр при помощи подводной управляемой телекамеры.

Рисунок 13:
Цикл мониторинга и смягчения коррозии трубопровода 
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Если будет обнаружено, что герметичность трубопровода подвержена какому-либо риску, будут осуществлены мероприятия по восстановлению.  Они могут включать таки мероприятия как исправление пролетов трубопровода, используя мешки с цементным раствором или противокоррозийным ремонтом.  

Кроме проверок герметичности трубопровода, потребуется регулярная чистка трубопроводов скребками, с целью удаления скопившегося из-за нефти парафинового нароста.  Ожидается, что в сырой нефти с месторождения Азери будет высокое содержание парафина, и вследствие этого, работы по очистке скребками понадобятся для выталкивания парафина на приемное оборудование на терминале.  

По мере необходимости программа по техническому обслуживанию будет включать следующее:  

· Исправление пролета;

· Ремонт повреждений из-за коррозии;

· Повторное использование противокоррозийного покрытия и анодов катодной защиты; и 

· Замена бетонной защиты. 

3.3.6.3 Повреждение при ударной нагрузке

Повреждение при ударной нагрузке на трубопровод может стать причиной ряда событий:

· Удары рыболовных орудий;

· Удары якорей; и 

· Удары от сброшенных объектов. 

Во время написания документа, в Азербайджане не действовали придонные траулеры, и поэтому существует незначительный риск удара рыболовных орудий.  Характерные данные о частоте утечки трубопровода в Северной море показывают, что утечка трубопровода из-за повреждения при ударе будут маловероятными и крайне маловероятными событиями (AME, 1998).  Вероятность происшествия на трубопроводе приводящая к утечке содержимого составляет максимум километр трубопровода, находящегося в пределах 500 метровой зоны безопасности вокруг платформ ЖЭБ и ПКЗВ.  Опыт на Каспии показывает, что существует также большой риск в прибрежной зоне.  Это происходит из-за повышенного передвижения судов и большого риска сбрасывания объектов вблизи платформ, а также непосредственного удара судов и вытягивания якорей в прибрежной зоне.  В прибрежной районе трубопровод будет зарыт в траншею, что способствует уменьшению вероятности повреждения.  

Каждый из трубопроводов Фазы 1 АЧГ будут с внешней стороны покрыты бетоном, с целью предоставления механической защиты против ударов и обеспечения устойчивого положения структуры на морском дне.  Толщина бетонного покрытия или плотность будет меняться и обуславливаться требованиями устойчивости определенного участка трубопровода, а также требованиями по его защите.  

3.3.6.4 Незначительная утечка из мест соединения и задвижек трубопровода 

Применение СКГТ к трубопроводам по проекту «Фаза 1 АЧГ» будет отражать утечки из этих источников.

3.4 УТЕЧКА С МОРСКИХ ОБЪЕКТОВ 

3.4.1 Общее представление 

Потенциальные разливы могут стать причиной механического повреждения, отказа в процессе эксплуатации или ошибки оператора.  Самыми общими причинами разливов с платформы являются: 

· Отклонение промысловой воды;

· Работы по бункерованию;

· Утечка с оборудований и гибких трубопроводов; и

· Дренажные системы и отстойники.

3.4.2 Частота и Объём разлива нефти

Хотя главным образом разливы нефти из установок ожидаются быть малых размеров, расчёт риска должен проводиться для всех потенциальных объёмов разливов.

Наихудшим случаем разлива на платформе был бы случая полной потери углеводородного инвентаря, что является очень нежелательным явлением, которое было бы вызвано катастрофической поломкой платформы (например: взрыв или землетрясение). При калькуляции вероятности разливов из закреплённых платформ были использованы отчёты о разливах нефти, представленных DTI для UKCS (Юнайтед Киндом Континентал Шелф) в период между 1993 и 1997 г.г. Информация, собранная за этот период, была отобрана как наиболее подходящая для данного анализа из-за изменений в практике эксплуатации в недавнее время и возросшего требования представления отчётов DTI обо всех разливах, позволяющего иметь точное представление о частоте происходящих в настоящее время разливов и, следовательно, вероятности. Однако, при анализе вероятности разливов большего объёма, было обнаружено, что количество отчётов о таких объёмах разливах было нулевым за отобранный период, следовательно, для разливов более крупных объёмов был рассмотрен более широкий период (1973 – 1993 г.г.).

Из всех разливов, большинство из них было меньше 1 тонны (90%) при 58% случаев, когда объёмы разливов составляли менее 0,1 тонны. Не зарегистрировано никаких случаев разливов более 50 тонн из закреплённых установок в период 1993 – 1997 гг., однако с 1980 г. произошло восемь зарегистрированных разливов свыше 50 тонн из закреплённых платформ, согласно UKCS наибольший из них составил 3000 тонн. В Таблице 8 представлены данные  о вероятности разливов из закреплённых платформ по источнику и объёму разлива, на основании общей информации по Северному Морю. Разливы более 50 тонн маловероятны и не включены в таблицу. Для фазы 1 был вычислена долговечность проекта с 2001 по 2024 г., и существует вероятность 4% для разливов более 50 тонн.

Таблица 7. Статистически ожидаемое количество разливов из морских установок по объёму (λ). Долговечность Фазы 1 (2001 – 2024 г.г.)

	Источник утечки
	Показ риска
	Λ

	
	
	Менее 0,1 т
	Менее 1 тонны
	Менее 25 тонн

	Сепаратор/сбой процесса
	40 лет установка - 1
	33
	21,05
	1,13

	Дрены / Отстойники
	40 лет установка - 1
	21,05
	11,76
	0,56

	Труба/Шланг/Поломка установки
	40 лет установка - 1
	10,53
	6,35
	0,75

	Бункеровка
	40 лет установка - 1
	7,84
	3,74
	1,32

	Всё
	40 лет установка - 1
	80
	50
	4,49


Таблица 8: Вероятность одной или более утечек из морских установок по объёму. Долговечность Фазы 1 (2001 – 2024 г.г.)

	Источник утечки
	%

	
	Менее 0,1 т
	Менее 1 тонны
	Менее 25 тонн

	Сепаратор/сбой процесса
	100
	100
	67,59

	Дрены / Отстойники
	100
	100
	43,07

	Труба/Шланг/Поломка установки
	99,99
	99,83
	52,79

	Бункеровка
	99,99
	97,62
	73,17

	Всё
	100
	100
	99,88


3.4.2.1 Утечка с сепаратора на море 

Наихудший сценарий разлива с морских платформ – это выход из строя самого большого сепаратора платформы.  Предполагается, что морские системы обнаружения и приостановки для производственного процесса буду т высоконадежными и добыча на море будет приостановлена, если не сразу, то очень быстро.  Однако, наиболее вероятным сценарием будет утечка содержимого одного самого большого сепаратора на платформу, составляющую 140 м3, допуская, что распространение разлившейся нефти не сдерживается.  В действительности, вероятность утечки всего содержимого сепаратора в море – низкая, т.к. большая часть разлившейся нефти будет сдержана в дренажной системе платформы.  Однако, с целью учета наихудшего варианта, допускается, что некоторые катастрофические события такие как выброшенный объект, которые приведет к потере содержимого судна и в этот случай по всей вероятности станет причинной дополнительного повреждения установки.  

3.4.2.2 Утечка содержимого резервуаров (дизельное топливо)

Утечка дизельного топлива при морских работах, безусловно, является наиболее распространенным видом разлива нефти.  Причинами утечки дизельного топлива могут быть повреждение транспортировочных гибких трубопроводов, повреждение предохранительных клапанов хранилищ или попытки заполнить уже полные резервуары-хранилища.  При данных скоростях передачи дизельного топлива по время заправки топливом, количество разлива зачастую может составлять общий хранящийся запас одного хранилища.  Однако, т.к. причина этого обычно связана с закачкой топлива в резервуар-хранилище, отсюда следует, что при наиболее вероятном наихудшим варианте будет содержимое одного резервуара-хранилища, а не общий запас платформы, и при данных используемых резервуарах-хранилищах, основными из них будут резервуары-хранилища на пьедестале подъемного крана.  

Таблица 9:
Фаза 1 АЧГ – Утечка с платформ 

	Фактор 
	значение/количество
	Примечания

	Объем нефти (общий)

Сепаратор 

Хранилище для дизельного топлива 
	140 м3
100 м3 
	Потеря герметичности самого большого сепаратора 

Объем дизельного топлива из резервуара-хранилища 

	Утечка 
	Всего 
	Мгновенное выделение 


3.4.3 Поведение разлива нефти 

Дизель является неустойчивым нефтепродуктом, т.е. он быстро исчезает с поверхности моря.  Типично, можно ожидать, что разлив дизельного топлива будет удерживаться в течение 8 часов после разлива.  Вероятно, что небольшими эксплуатационными разливами на ЖЭБ и ПКЗВ будут разливы дизельного топлива.  

Ожидается, что воздействие разлива дизельного топлива будет ограничено вблизи места выделения.  При наихудшем варианте разлива 100м3, дизельное топливо быстро испаряется.  Через 8 часов пятно на поверхности становится незначительным.  Воздействий на береговую линию даже при потере всего запаса дизельного топлива не ожидается.  Смоделированными объемами после 8 часов были:

· Испарилось - 39.54м3 

· Диспергировалось - 60.46м3.
Рисунок 14:
Единственная траектория, моделирование наихудшего варианта при разливе дизельного топлива объемом 100m3 с местонахождения платформы ЖЭБ 

Разлив 140м3 сырой нефти с платформы ЖЭБ, в результате отказа работы сепаратора, не смоделирован частным образом.  Однако, наихудшие условия такого разлива будут меньше , чем при моделировании единственной траектории, наихудшего варианта, осуществленном для незначительной утечки трубопровода.  Можно ожидать, что разлив такого масштаба достигнет береговой линии в порядке 48 часов и с меньшей интенсивность, чем при незначительной утечке трубопровода в море. 

3.4.4 Предупреждения разлива с морских платформ 

The ACG Phase 1 PDQ and C&WP Platforms have been designed to minimise potential leak sources (e.g. by minimising valves, flanges etc.) and to provide secondary containment and processing systems for residual leak sources and spill pathways.

Ниже даны примеры мероприятий используемых в проекте «Фаза 1 АЧГ» с целью снижения вероятности разливов нефти в море: 

· Использование промысловой воды и система обратной закачки промысловой воды;

· Минимизация количества потенциальных источников утечки (небольшая оснастка ствола скважин, фланцы и т.д.) путем систем обработки углеводородов;

· Сдерживание потенциального разлива нефти, бурового раствора и химикатов;

· Сдерживание вероятных источников разлива на выкидных линиях, манифольдах, эксплуатационных сепараторах ВД (напр., соединения образцов, контрольно-измерительная аппаратура) в дренажной системе посредством поддонов и трубопроводных соединений.  

· Постоянная проверка на коррозию и утечку, всех резервуаров-хранилищ, трубопроводов и сепараторов.  

Принимая во внимание эти мероприятия проекта с целью предупреждения разлива нефти, считается общая вероятность разлива с платформ ЖЭБ и ПКЗВ – невероятна и маловероятна. 

3.5 Работа судов 

3.5.1 Общее представление 

Потенциальные разливы нефти из судов-снабжения и других судов становятся результатом следующего: 

· Отказ в работе системы обработки трюмной воды;

· Отказ в работе резервуаров-хранилищ для смазочного масла, топливных нефтепродуктов (дизельное), бурового раствора на нефтяной основе, сырой нефти и химикатов;

· Разлив при техническом обслуживании, включая перемещение оборудования и его смазку; 

· Перезаправка и погрузочно-разгрузочные работы; и

· Повреждение во время столкновения, посадки на мель или пожара.  

Наиболее часто сообщаемые разливы из-за передвижения судов – это разливы связанные с отказом в работе системы обработки трюмной воды, которые обычно бывают небольшими (< 1 тонны).  Наихудшими вариантами объема разливов для случайных разливов в результате посадки на мель, столкновения или взрыва на судах-снабжения и вспомогательных судах будут общие объемы бункеров и груза на борту в данное время (наиболее вероятным будет дизельное или сырой нефти).  Поэтому считается, что объем наихудшего варианта разлива составит 100 м3 дизельного топлива.  

3.5.2 Частота и объем разлива 

В таблице 8 представлено статистически ожидаемое количество разливов в результате столкновения судов в течение всей продолжительности Фазы 1 АЧГ, 2001-2024гг.  Как указывалось в таблице 9 невероятно что, при столкновении судов произойдет разлив.

Вероятность столкновений, относящихся к судам снабжения и вспомогательным судам, будет выше во время работ по прокладки трубопровода и установки несущей оболочки, при которых на одной обширной территории одновременно могут находиться максимум три буксирных судна и баржа или судно-трубоукладчик.  Количество судов после работ по установке будут составлять одно вспомогательное судно (находящееся круглый год на месте у платформ ЖЭБ и ПКЗВ) и семи судов снабжения еженедельно (продолжительность каждого рейса приблизительно 10 часов ).

Таблица 10:
статистически ожидаемое количество разливов из-за столкновения судов, представленные в объемах ((). Продолжительность Фазы 1 (2001-20024гг.) 

	Источник разлива
	Подверженность риску
	(

	
	
	1-100 тонны
	100-300 тонны
	>300 тонны

	Столкновение судов/повреждение при ударе 
	40 объекто-лет
	-
	-
	5.4 x 10-5


Таблица  11:
Вероятность одного или более разливов вследствие столкновения судов, представленные в объемах (%). Продолжительность Фазы 1 (2001-2024гг.) 

	Источник разлива 
	%

	
	1-100 тонны
	100-300 тонны
	>300 тонны

	Столкновение судов /повреждение при ударе 
	-
	-
	5.4 x 10-3


3.5.2.1 Поведение разлива нефти 

Выше был смоделирован наихудший вариант разлива дизельного топлива объемом 100m3, как выделившийся с месторасположения платформы ЖЭБ.  Это моделирование применимо для разливов с судов.  

3.5.3 Предупреждение разлива нефти с судна 

С целью уменьшения риска разлива нефти с судов снабжения и вспомогательного судов , будет осуществлен ряд мероприятий, включающих, но не ограниченных: 

· Выбором судов, отвечающих нормам ММО по предупреждению загрязнения нефтью; 

· Задокументированной проверкой герметичности и состоянием гибких трубопроводов для углеводородов;

· Бочки и резервуары для хранения углеводородов будут закреплены и храниться на обвалованных участках; 

· Все суда будут соблюдать требования MARPOL, включая планы действий на борту при чрезвычайных ситуациях загрязнения нефтью (ПДБЧСЗН). 

Будет задействован план управления судами с целью снижения риска столкновения обоих судов – судов и судов платформы и будет отражать следующее:

· Обязательная зона безопасности в 500 м вокруг платформы;

· Эксплуатационные ограничения по прибытию судов во время плохой погоды;

· Определение районы в зоне безопасности, где суда не ходят;

· Согласованная методика подхода аварийных судов и судов снабжения к платформе; и

· Команда на судне пройдет полную подготовку по предупреждению разлива и действий в случае разлива.  Система будет задействована для сообщения всех случаев разлива.  

Планирование на случай чрезвычайных ситуаций разлива нефти 

3.6 обее представление

Отчет оценки риска разлива нефти показал, что случайные разливы нефти могут быть выброшены на побережье Азербайджана и в другие районов Каспийского моря.  Компании «БиПи» было поручено провести ряд исследований с целью оценки состояния береговой линии между Ираном и Азербайджаном для выявления уязвимых территорий, а также для содействия в планировании ответного реагирования на разлив нефти.  Сюда входят исследование чувствительных факторов, исследование побережья с целью оценки видов и доступности береговой линии, а также региональное Планирование чрезвычайных ситуаций разлива нефти.  

3.7 планирование на случай чрезвычайных ситуаций разлива нефти 

Планирование чрезвычайных ситуаций разлива нефти (ПЧСРН) – это основной инструмент смягчения воздействия в результате случайного разлива.  Целью ПЧСРН является предоставить руководство для тех, кто вовлечен в процесс ответного реагирования на происшествие разлива нефти и приступить ко всем необходимым мероприятиям с целью приостановки или минимизации любого возможного неблагоприятного воздействия загрязнения окружающей среды нефтью.  

Компания «БиПи» при случайном выделении нефти несет ответственность за скорейшее уведомление через соответствующие контакты о происшествии и за то, чтобы определить категорию масштаба разлива нефти.  

· Происшествия Класса 1 (незначительное происшествие) определяются как небольшие разливы местного значения, который не требует вмешательства со стороны, и с которым местный персонал может справиться на месте.  Обеспечение оборудованием основано на оценках размеров эксплуатационного разлива.  

· Происшествия Класса 2 (Крупные происшествия) – это большие разливы, требующие дополнительных местных ресурсов и рабочей силы. 

· Происшествия Класса 3 (Кризисные) – очень большие, возможно продолжающиеся разливы, которые могут требовать дополнительных ресурсов извне Азербайджана.  

Практические мероприятия предназначены для этих трех категорий.  Данная система подразделения на категории – признанная на международном уровне как наиболее практичный подход, избегающий чрезмерных издержек и поиска общих ресурсов для больших, редких, случайных событий.  При использовании данной системы степень ответного реагирования будет зависеть от ряда факторов, включающих:

· Количества разлившейся нефти;

· Место разлива; 

· Сорт нефти; и

· Близость к чувствительным ресурсам.  

Компания «БиПи» для всех филиалов в Азербайджане подготовила общее представление о ПЧСРН, которое отражает:

· Происшествия на суше и на море;

· Ведение отчетности о происшествии;

· Мероприятия по восстановлению после разлива нефти;

· Базу данных подрядчика; и

· Доступность ресурсов для ответного реагирования.  

Кроме того, Компания расширит ПЧСРН для включения проекта «Фаза 1 АЧГ» на основе данного отчета оценки риска разлива нефти.  Данный план включает пригодность имеющегося оборудования для ответного реагирования и мобилизацию усилий для выявления сценариев разлива в данном отчете оценки риска разлива нефти.  Особое внимание также было уделено соответствующей защите береговой линии и назначению приоритетов защиты чувствительных районов побережья, которые как было выявлено находятся под потенциальной угрозой выброса на берег большого количества разлива нефти.  

ПЧСРН будет также выработан в форме совместимого плана с текущим Национальным планом Филиала в Азербайджане, а в настоящее время для других операторов на данном районе готовы ПЧСРН.  Данный план будет содержать все необходимые детали по связи с целью соответствующего материально-технического обеспечения (вертолетные компании, разведывательных самолетов, компаний по распылению диспергаторов), наряду с относящимися к делу деталями связи с местными органами власти, НПО и другими заинтересованными органами для ответного реагирования на происшествия различного класса.  Это даст возможность предоставить директивы и руководство по ответного реагированию на разлив нефти.  

Рисунок  15:
Краткое изложение процесса ПЧСРН 
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4 заключения 

Были рассмотрены несколько сценариев разлива нефти, а также их частота и объем, которые были оценены при помощи характерных данных нефтяной промышленности, опыта работы в каспийском море и всесторонних знаний о конструкции оборудований.  Эти сценарии следующие: 

· Выброс нефти, 200,324м3
· Катастрофическая утечка трубопровода на море, 89,197 м3
· Катастрофическая прибрежная утечка трубопровода, 89,197 м3
· Незначительная утечка трубопровода на море, 720м3
· Незначительная прибрежная утечка трубопровода, 720м3
· Утечка с платформы из-за выхода из строя сепаратора, 140 м3
· Утечка дизельного топлива с судов и платформы, 100 м3
По мере возможности компания «БиПи» сделала расчет или уменьшила вероятность разлива нефти.  Там где риск остается, методика «БиПи» будет дальше уменьшать вероятность разливов.  Если, несмотря на эти мероприятия, разлив произойдет, в следующей таблице, там где это целесообразно, дана краткая сводка о результатах вероятностного моделирования и моделирования наихудшего варианта единственной траектории при учете зимних и летних условий. 

Таблица 12:
Краткая сводка результатов моделирования разлива нефти 

	Разлив 
	Объем (м3)
	Вероятность выброса на берег Апшеронского полуострова 
	Время выброса на берег Апшеронского полуострова (наихудшие зимние условия) 

	Выброс  (зима)
	200,234
	<1%
	48ч

	Выброс  (лето)
	200,234
	>10%
	

	Катастрофическое повреждение морского трубопровода (зима)
	89,197
	<1%
	38ч

	Катастрофическое повреждение морского трубопровода (лето)
	89,197
	<1%
	

	Катастрофическое повреждение прибрежного трубопровода (зима)
	89,197
	<1%
	19ч

	Катастрофическое повреждение прибрежного трубопровода (лето)
	89,197
	<1%
	

	Незначительная утечка трубопровода на море (зима)
	720
	
	48ч

	Незначительная прибрежная утечка трубопровода (зима)
	720
	
	28ч

	Утечка с платформы вследствие выхода из строй сепаратора 
	140
	
	Рассмотрен аналогичный «незначительной утечке трубопровода на море (зима)», т.е. 48ч

	Утечка дизельного топлива с платформы и судна 
	100
	
	Не выбрасывается на берег, полностью диспергируется через 8ч 


Консервативный сценарий предстявляет собой случай, когда нефти потребуется минимальное время для достижения берега. Это время принимается как самый короткий срок, в течении которого будут приниматься меры ответного реагирования доя того как нефть нанесет ущерб побережью. Другие временные показатели достижения нефтью берега в ходе моделирования более значительны и не представляют интереса в смысле результатов.

Компания «БиПи» для своих филиалов в Азербайджане подготовила ПЧСРН, который будет расширен для учета проекта «Фаза 1 АЧГ», на основе данного отчета оценки риска разлива нефти.  
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� Объем 3441м3 равен часовой добыче исходя из максимальной ежедневной добычи составляющей 505,000 брл/день, а при устранении растворенного газа она подает до 505,000 брл/день, что равно 3345м3/час.  При использовании последней цифры, разница в объеме всей разлитой нефти составит около 96м3.  Большая часть объема разлива, составляющая 85,746 м3 – это содержимое трубопровода.  Разница, равная 96м3 составляет 0,1% от всего объема разлива.  Считается, что она слишком маленькая, чтобы оказать воздействие на результаты моделирования системы OSIS, представленных в Приложении А. 
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