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ПРИЛОЖЕНИЕ 2 
 

РЕЗОЛЮЦИЯ МЕРС.124(53) 
 

Принята 22 июля 2005 года 
 

РУКОВОДСТВО ПО ЗАМЕНЕ БАЛЛАСТНЫХ ВОД (Р6) 
 
 

КОМИТЕТ ПО ЗАЩИТЕ МОРСКОЙ СРЕДЫ, 
 
 ССЫЛАЯСЬ на статью 38 а) Конвенции о Международной морской организации, 
касающуюся функций Комитета, возложенных на него международными конвенциями по 
предотвращению загрязнения моря и борьбе с ним, 
 
 ССЫЛАЯСЬ ТАКЖЕ на то, что Международная конференция по управлению 
балластными водами для судов, состоявшаяся в феврале 2004 года, приняла Международную 
конвенцию о контроле судовых балластных вод и осадков и управлении ими 2004 года 
(Конвенция об управлении балластными водами), а также четыре резолюции Конференции,  
 
 ОТМЕЧАЯ, что правило А-2 Конвенции об управлении балластными водами требует, 
чтобы сброс балластных вод осуществлялся только посредством управления балластными 
водами в соответствии с положениями Приложения к Конвенции, 
 
 ОТМЕЧАЯ ДАЛЕЕ, что правило В-4 Приложения к Конвенции об управлении 
балластными водами касается условий, при которых должна производиться замена 
балластных вод, принимая во внимание Руководство, разработанное Организацией, 
 
 ОТМЕЧАЯ ТАКЖЕ, что резолюция 1, принятая Международной конференцией по 
управлению балластными водами для судов, предлагает Организации в срочном порядке 
разработать это Руководство,  
 
 РАССМОТРЕВ проект Руководства по замене балластных вод, разработанный Рабочей 
группой по балластным водам, и рекомендацию, сделанную Подкомитетом по перевозке 
жидкостей и газов наливом на его девятой сессии, 
 
1. ПРИНИМАЕТ Руководство по замене балластных вод, изложенное в приложении к 
настоящей резолюции;  
 
2. ПРЕДЛАГАЕТ правительствам начать применение Руководства как можно скорее или 
тогда, когда Конвенция станет применяться к ним; и 
 
3. ПОСТАНОВЛЯЕТ держать Руководство в поле зрения. 
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ПРИЛОЖЕНИЕ 

РУКОВОДСТВО ПО ЗАМЕНЕ БАЛЛАСТНЫХ ВОД (Р6) 

1 ВВЕДЕНИЕ 

1.1 Целью настоящего Руководства является предоставление собственникам и операторам 
судов общих рекомендаций о разработке конкретных судовых процедур по замене 
балластных вод. Если это возможно, собственникам и операторам судов следует прибегнуть к 
 помощи классификационных обществ или квалифицированных инспекторов  
классификационных обществ в разработке практики замены балласта при различных условиях 
погоды, груза и остойчивости. Применение процессов и процедур, касающихся управления 
балластными водами, является основой решения проблемы предотвращения, сведения к 
минимуму и окончательного устранения опасности введения вредных водных и патогенных 
организмов. Замена балластных вод предлагает средство оказания помощи в обеспечении 
этого решения, когда она используется в сочетании с надлежащей практикой управления 
балластными водами. 

1.2 Замена балластных вод связана с рядом аспектов безопасности, которые затрагивают 
как судно, так и его экипаж. Настоящее Руководство предназначено для предоставления 
рекомендаций о безопасности и эксплуатационных аспектах замены балластных вод в море. 

1.3 Учитывая, что имеются различные типы судов, от которых может требоваться 
производить замену балластных вод в море, практически невозможно обеспечить конкретное 
руководство для судов каждого типа. Собственникам судов рекомендуется учитывать многие 
переменные величины, которые применяются к их судам. Некоторые из этих переменных 
величин включают тип и размеры судна, конфигурацию балластных танков и связанные с 
ними балластные системы, маршруты плавания и соответствующие погодные условия, 
требования государства порта и укомплектование экипажем. 

Применение 

1.4 Руководство применяется ко всем тем, кто причастен к замене балластных вод, 
включая собственников и операторов судов, проектировщиков, классификационные общества 
и судостроителей. Эксплуатационные процедуры и рекомендации, касающиеся поднятых в 
настоящем Руководстве вопросов, должны быть отражены в судовом плане управления 
балластными водами. 

2 ОПРЕДЕЛЕНИЯ 

2.1 Для целей настоящего Руководства применяются определения, содержащиеся в 
Международной конвенции о контроле судовых балластных вод и осадков и управлении ими 
(Конвенция), и: 

 .1 "Танк водяного балласта" означает любой танк, трюм или отсек, используемые 
для перевозки балластных вод. 
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3 ОБЯЗАННОСТИ 

3.1 До осуществления замены балластных вод собственникам и операторам судов следует 
обеспечить, чтобы все аспекты безопасности, связанные с методом или методами замены 
балластных вод, применяемыми на судне, были рассмотрены и чтобы на судне находился 
надлежащим образом подготовленный персонал. Через регулярные промежутки времени 
следует проводить обзор аспектов безопасности, пригодности применяемых методов замены и 
аспектов подготовки экипажа. 

3.2 План управления балластными водами должен включать обязанности основных членов 
судового персонала, производящего замену балластных вод в море. Такие члены персонала 
должны быть полностью ознакомлены с аспектами безопасности замены балластных вод, и в 
частности с методом замены, применяемым на их судне, а также конкретными аспектами 
безопасности, связанными с применяемым методом. 

3.3 В соответствии с правилом В-4.4 Конвенции от судна не требуется соблюдение правил 
В-4.1 и В-4.2, если капитан разумно решает, что замена балластных вод будет угрожать 
безопасности или остойчивости судна, безопасности его экипажа или пассажиров вследствие 
неблагоприятных метеорологических условий, конструкции, напряжений судна, отказа 
оборудования или любого другого исключительного условия.  

 .1 Когда судно не производит замену балластных вод по причинам, указанным в 
пункте, выше, эти причины должны быть внесены в Журнал операций с 
балластными водами. 

 .2 Соответствующее государство порта или прибрежное государство могут 
потребовать, чтобы сброс балластных вод производился в соответствии с 
установленными ими процедурами, принимая во внимание Руководство по 
дополнительным мерам, включая чрезвычайные ситуации (Р13). 

4 ТРЕБОВАНИЯ ОТНОСИТЕЛЬНО ЗАМЕНЫ БАЛЛАСТНЫХ ВОД 

4.1 Замена балластных вод в глубоководных районах океана или открытом море 
предлагает средство ограничения вероятности переноса вредных водных и патогенных 
организмов в судовых балластных водах. 

4.2 Правило D-1 Конвенции требует, чтобы: 

 .1 суда, производящие замену балластных вод в соответствии с этим правилом, 
выполняли это с эффективностью замены балластных вод, составляющей по 
меньшей мере 95 процентов по объему; и 

 .2 для судов, производящих замену балластных вод методом прокачки, прокачка 
трехкратного объема каждого танка водяного балласта считалась отвечающей 
стандарту, указанному в пункте 1.  Прокачка меньше трехкратного объема 
может приниматься, если судно может продемонстрировать, что производимая 
замена составляет по меньшей мере 95 процентов по объему. 
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4.3 Существует три метода замены балластных вод, которые оценены и приняты 
Организацией. Тремя методами являются последовательный метод, метод вытеснения и метод 
разбавления. Метод вытеснения и метод разбавления считаются методами "прокачки". 

4.4 Три принятых метода могут быть описаны следующим образом: 

 Последовательный метод � процесс, при котором балластный танк, предназначенный 
для перевозки водяного балласта, сначала опорожняется, а затем вновь заполняется 
новыми балластными водами для обеспечения замены, составляющей по меньшей 
мере 95 процентов по объему. 

 Метод вытеснения � процесс, при котором новые балластные воды закачиваются в 
балластный танк, предназначенный для перевозки водяного балласта, обеспечивая 
поступление воды через переливные или другие устройства. 

 Метод разбавления � процесс, при котором новые балластные воды поступают через 
верхнюю часть балластного танка, предназначенного для перевозки водяного балласта, 
с одновременным сбросом из днища с той же интенсивностью потока и с 
поддержанием постоянного уровня в танке на протяжении всей операции по замене 
балласта. 

5 МЕРЫ ПРЕДОСТОРОЖНОСТИ, СВЯЗАННЫЕ С ЗАМЕНОЙ БАЛЛАСТНЫХ 
ВОД  

 
5.1 Три метода замены балластных вод в море установлены как приемлемые для 
Организации. Каждый метод имеет конкретные связанные с ним аспекты безопасности, 
которые должны учитываться при выборе метода(ов) для применения на конкретном судне. 
 
5.2 При установлении в первый раз метода(ов) замены балластных вод для конкретного 
судна следует выполнить оценку следующего: 

 
.1 коэффициентов безопасности в отношении остойчивости и прочности в 

допустимых условиях эксплуатации в море, указанных в одобренном буклете с 
информацией о посадке и остойчивости и наставлении по погрузке, 
применительно к отдельным типам судов. Следует также учитывать условия 
загрузки и предполагаемый метод или методы замены балластных вод, которые 
должны применяться; 

 
.2 балластных насосов и трубопроводов, учитывая количество балластных 

насосов и их производительность, размеры и устройства танков водяного 
балласта; и 

 
.3 наличия и пропускной способности отверстий и переливных устройств танка в 

случае метода вытеснения, наличия и пропускной способности точек перелива 
в танке, предотвращения избыточного и пониженного давления в балластных 
танках. 

 
5.3 Особо должно учитываться следующее: 
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.1 остойчивость, которая должна постоянно поддерживаться и быть не меньше 
величин, рекомендованных Организацией или требуемых Администрацией; 

 
.2 величины продольного напряжения и, где это применимо, напряжения при 

кручении, которые не должны превышать допустимых величин с учетом 
преобладающего состояния моря; 

 
.3 замена балласта в танках, в которых могут возникать значительные нагрузки на 

конструкцию ввиду перемещения содержимого в частично заполненном танке, 
должна производиться при благоприятном состоянии моря и волнении, с тем 
чтобы свести к минимуму опасность повреждения конструкции; 

 
.4 вибрации корпуса под воздействием волн при замене балластных вод; 
 
.5 ограничения имеющихся методов замены балластных вод с учетом состояния 

моря и погодных условий; 
 
.6 осадка и дифферент носом и кормой с особым учетом видимости с мостика, 

слеминга, погружения гребного винта и минимальной осадки носом; и 
 
.7 дополнительная рабочая нагрузка капитана и экипажа. 
 

5.4 После выполнения оценки конкретного судна и метода или методов замены, которые 
должны применяться, судно должно быть обеспечено процедурами, рекомендациями и 
информацией, соответствующими установленному(ым) методу(ам) замены и типу судна и 
указанными в плане управления балластными водами. Процедуры, рекомендации и 
информация в плане управления балластными водами могут включать, не ограничиваясь 
этим, следующее: 
 

.1 избежание избыточного и пониженного давления в балластных танках; 
 
.2 влияние свободных поверхностей на остойчивость и нагрузки при 

перемещении содержимого танков, которые в любой данный момент могут 
быть не полностью заполненными; 

 
.3 поддержание достаточной остойчивости судна в неповрежденном состоянии  в 

соответствии с одобренным буклетом с информацией о посадке и 
остойчивости; 

 
.4 допустимые пределы перерезывающих сил и изгибающих моментов с точки 

зрения мореходной прочности в соответствии с одобренным наставлением по 
погрузке; 

 
.5 скручивающие усилия; 
 
.6 осадка и дифферент носом и кормой с особым учетом видимости с мостика, 

погружения гребного винта и минимальной осадки носом; 
.7 вибрации корпуса под воздействием волн при замене балластных вод; 
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.8 водонепроницаемые и непроницаемые при воздействии моря закрытия 

(например, люки), открытие которых может потребоваться во время замены 
балласта, должны быть задраены; 

 
.9 максимальные скорости перекачки/потока � для обеспечения того, чтобы танк 

не подвергался давлению, превышающему давление, на которое он рассчитан; 
 
.10 внутреннюю перекачку балласта; 
 
.11 допустимые погодные условия; 
 
.12 выбор наивыгоднейших маршрутов в зависимости от условий погоды в 

районах, подверженных сезонному воздействию циклонов, тайфунов, ураганов, 
или в районах с тяжелой ледовой обстановкой; 

 
.13 документированные данные о балластировке и/или дебалластировке, и/или 

внутренней перекачке балласта; 
 
.14 порядок действий в чрезвычайных ситуациях, которые могут влиять на замену 

балластных вод в море, включая ухудшение погодных условий, выход из строя 
насоса и потерю мощности; 

 
.15 время, необходимое для выполнения операции по замене балластных вод в 

каждом танке или соответствующей ее части; 
 

.16 постоянный мониторинг операции с балластными водами; должен 
производиться мониторинг насосов, уровней в танках, давления в магистралях 
и насосах, остойчивости и напряжений; 

 
.17 перечень обстоятельств, при которых замена балластных вод не должна 

производиться. Эти обстоятельства могут возникать в результате критических 
ситуаций исключительного характера или форс-мажорных обстоятельств, 
вызванных погодными условиями, известными отказами или неисправностями 
оборудования, или любых других ситуаций, в которых существует угроза 
человеческой жизни или безопасности судна; 

 
.18 следует избегать замены балластных вод в море в условиях морозной погоды. 

Однако когда это считается абсолютно необходимым, особое внимание должно 
обращаться на опасности, связанные с замерзанием забортных сливных 
устройств, воздушных труб, клапанов балластной системы и их средств 
управления, а также обледенением палубы; и 

 
.19 безопасность персонала, в том числе меры предосторожности, которые могут 

требоваться, когда персонал должен выполнять работу на палубе ночью, в 
шторм, в случаях, когда балластные воды заливают палубу, и в условиях 
морозной погоды. Эти проблемы могут вызывать опасность падения членов 
персонала и нанесения им травм вследствие скользкой влажной поверхности 
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палубного настила, когда вода заливает палубу, а также вследствие 
непосредственного контакта с балластными водами � с точки зрения охраны 
труда и безопасности. 

 
5.5 В ходе осуществления последовательных действий при замене балластных вод могут 
быть случаи, когда временно не могут быть полностью выполнены или считаются 
затруднительными для поддержания один или более следующих критериев: 
 

.1 стандарты видимости с мостика (правило V/22 Конвенции СОЛАС); 
 
.2 погружение гребного винта; и 

 
.3 минимальная осадка носом. 

 
5.6 Поскольку выбор приемлемых последовательных действий при замене балластных вод 
для большинства судов ограничен, не всегда возможно исключить последовательные 
действия, при которых может возникнуть случай временного несоответствия требованиям. 
Практической альтернативой является осуществление таких действий при условии включения 
в план управления балластными водами соответствующего примечания для предупреждения 
капитана судна. Такое примечание будет информировать капитана о характере временного 
несоответствия, о том, что может потребоваться дополнительное планирование и что при 
осуществлении таких последовательных действий необходимо принять надлежащие меры 
предосторожности. 

5.7 При планировании операции по замене балластных вод, включающей действия, 
которые предполагают периоды времени, когда критерии в отношении погружения гребного 
винта, минимальной осадки и/или дифферента и видимости с мостика не могут быть 
выполнены, капитану следует оценить: 

.1 продолжительность и время в ходе операции, в течение которых критерии не 
будут выполнены; 

.2 влияние на судоходные и маневренные качества судна; и 

.3 время, требуемое для завершения операции. 
 

5.8 Решение о выполнении операции следует принимать только тогда, когда 
предполагается, что: 

 
.1 судно будет находиться на чистой воде; 
 
.2 интенсивность судоходства будет низкой; 
 
.3 будет нестись усиленная ходовая вахта, включая, если необходимо, 

дополнительное наблюдение с поддержанием надлежащей связи с ходовым 
мостиком; 

.4 маневренность судна не будет слишком ухудшена из-за временных осадки и 
дифферента и/или погружения гребного винта; и 
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.5 общие метеорологические условия и состояние моря будут пригодными и вряд 
ли ухудшатся. 

5.9 На нефтяных танкерах изолированный балласт и чистый балласт может сбрасываться в 
море ниже ватерлинии с помощью насосов, если замена балластных вод производится 
согласно положениям правила D-1.1 Международной конвенции о контроле судовых 
балластных вод и осадков и управлении ими, при условии что поверхность водяного балласта 
была проверена визуально или другими средствами непосредственно перед сбросом для 
обеспечения того, чтобы не происходило загрязнение нефтью. 
 
6 ПОДГОТОВКА И ОЗНАКОМЛЕНИЕ ЭКИПАЖА 
 
6.1 Соответствующая подготовка капитанов и экипажей судов должна включать 
инструкции по вопросам безопасности, связанным с заменой балластных вод, на основе 
информации, содержащейся в настоящем Руководстве. Должен быть проведен инструктаж по 
судовым планам управления балластными водами, включая заполнение требуемых 
формуляров. 
 
6.2 Лица командного состава и члены экипажа судов, занятые в замене балластных вод в 
море, должны иметь соответствующую подготовку и быть ознакомлены со следующим: 
 

.1 с судовой балластной системой и трубопроводами, расположением связанных с 
ними воздушных и измерительных трубок, расположением всех приемных 
патрубков и трубопроводов отсеков и танков, соединяющих их с судовыми 
балластными насосами, и, в случае замены балластных вод методом 
вытеснения, используемыми отверстиями для слива воды через верхнюю часть 
танка, а также забортными сливными устройствами; 

 
.2 с методом обеспечения того, чтобы измерительные трубки были чистыми, а 

воздушные трубки и их невозвратные устройства содержались в хорошем 
состоянии; 

 
.3 с различными периодами времени, требуемыми для выполнения различных 

операций по замене балластных вод, включая время, необходимое для 
заполнения отдельных танков; 

 
.4 с используемым(и) методом(ами) замены балластных вод в море, если это 

применимо, с особым учетом требуемых мер предосторожности; и 
 
.5 с необходимостью постоянного мониторинга операций по замене балластных 

вод. 
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7 БУДУЩИЕ СООБРАЖЕНИЯ В ОТНОШЕНИИ ЗАМЕНЫ БАЛЛАСТНЫХ ВОД 
 
7.1 Настоящее Руководство может пересматриваться и обновляться в свете возможного 
технического развития методов замены балластных вод и новых вариантов управления 
балластными водами. 
 
 

*** 

 




